
@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




® Off enlegungsschrift 
® DE 19825 759 A 1 



® Int. CI. 6 : 

F 16 H 39/02 

B 60 K 17/00 
F 04 B 43/06 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKEIMAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



198 25 759.7 
9. 6.98 
4. 2.99 



in 
in 

CM 

oo 
« 

UJ 

Q 



(So) Unionsprioritat: 

872625 10.06.97 US 


@ Erfinder: 

Walsh, John P., Ames, la., US; Patterson, Ian D., 
Ames, la., US 


@ Anmelder: 




Sauer Inc., Ames, la., US 




@ Vertreter 




Andrae Flach Haug Kneissl Bauer Schneider, 81541 
Miinchen 





Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Hydraulische Antriebsbaugruppe 
® Eine hydraulische Antriebsbaugruppe (10) umfafct eine 

Verstellpumpe (12), die stromungsfahig in einem ge- 

schlossenen Kreislauf (13) mit einem Motor (14) verbun- 

den ist, urn eine Hilfsvorrichtung (16) anzutreiben, wie 

beispielsweise einen Lufter. Eine Hilfspumpe (26) kann 

funktionell mit der Pumpe (12), dem Motor (14) und ei- 
nem Behalter (28) verbunden werden, urn die Verluste an 

fliefcendem Medium im geschlossenen Kreislauf (13) wie- 

der aufzufiillen. Ein Hilfskreislauf (A2), der mit der Pumpe 

verbunden ist, weist einen Umtaufdurchgang (34) auf, der 

stromungsfahig mit dem geschlossenen Kreislauf (13) 

stromabwarts vom Motor (14) verbunden ist, urn das er- 

forderliche Volumen des Behalters (28) zu reduzieren. Ein 

Verfahren zur gleichmafcigen und kontinuierlichen Regu- 

lierung der Forderieistung der Pumpe, um die Hilfsvor- 
richtung anzutreiben, wird ebenfalls offenbart. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine hydraulische An- 
triebsbaugruppe zur Unterstutzung von Hiifsfunktionen in 
Verbindung mit motorbetriebenen Fahizeugen. Insbeson- 5 
dere betrifft diese Erfindung ein hydraulisches Antriebssy- 
stem, das einen verbesserten Wirkungsgrad liefert, indem 
eine Verstellpumpe genutzt wird, wodurch der F6rdermen- 
genstrom verandert werden kann, um sich an die Forderun- 
gen des Systemantriebes anzupassen. Die Erfindung ist fur to 
das gleichmafiige und wirksame Betreiben eines Lufters 
odcr Komprcssors in einem StraBenfabrzeug gut geeignet. 

Eine Vielzahl von konventionellen Motoren, die Verbren- 
nungsmotoren umfassen, steht fur das Antreiben von Fahr- 
zeugen zur Verfugung. Beim Vorgang des Antreibens des 15 
Fahrzeuges entwickeln diese Motoren eine betrachtliche 
Warme. Daher ist eine ubliche Hilfsfunktion, die bei derar- 
tigen Fahrzeugen durchgefuhrt werden muB, das Kuhlen des 
Motors, typischerweise mit einem Luftersystem. Derartige 
Liiftersysteme umfassen typischerweise einen Lufter, der 20 
konunuierlich oder diskontinuierlich bei Bedarf Luft durch 
einen Kuhler ziehL Weitere Hiifsfunktionen konnen eben- 
falis zustande gebracht werden, indem Energie vom Motor 
cntnommcn wird. Beispielsweise kann ein Kompressor an- 
getrieben werden, um eine Klimatisierung, Kuhlung zu be- 25 
nutzen, oder eine Bremsanlage bereit zustellen. 

Typischerweise gibt es zwei Ausfuhrungen von Antriebs- 
systemen fur Hiifsfunktionen. Bei einer Ausfiihrung werden 
direkte Riemenantriebe genutzt. Elektromagnetische oder 
Luftkupplungen schalten den Antrieb zyklisch aus und ein, 30 
je nach Forderung. Bei den Riemenantrieben ist der Hilfsan- 
trieb auf einen plotzlichen voil eingeschalteten oder voll 
ausgeschalteten Belrieb begrenzt. Diese einzelne und 
schnelle Betatigung ist im ailgemeinen gerauschvoll und 
fiihrt zu einem starken VerschleiB und einer Wartung der 35 
Bauteile. AuBerdem sind die Riemenantriebe nicht dyna- 
misch regulierbar, um sich an die tatsachlichen Forderungen 
des Hilfssystems anzupassen. Folgiich weisen Systeme, die 
eine maximale Leistung bei niedriger Motordrehzahi for- 
dem, groBe Bauteile auf, die eine unwirksame uberschus- 40 
sige Leistung bei erhbhten Motordrehzahien erzeugen. 

Die zweite Ausfiihrung des Hilfsantriebssystems enthalt 
eine hydraulische Konstantforderpumpe mit einem Umge- 
hungs- oder "Kipp M -Ventil fur das zyklische Ein/Ausschal- 
len oder die Aussteuerung. Die Konstantforderpumpe er- 45 
zeugt einen Strom ungeachtet der tatsachlichen Forderungen 
des Hilfssystems, was bedeutet, daB, wenn die Pumpe so be- 
mcssen ist, daB maximale Leistung sforderungen bei der 
niedrigsten Motordrehzahi beriicksichrigt werden, sie einen 
uberschussigen Strom bei erhohten Motordrehzahien erzeu- 50 
gen wird. Der gesamte uberschiissige Strom wird unwirk- 
sam zu einem Behalter zuriickgeleitet. AuBerdem werden 
zusatzliche Steuerventile benotigt, wo eine Aussteuerung 
crfordcrlich ist. Wic bei den Ricmenantriebssystemen kon- 
nen die hydraulischen Konstantfdrderpumpenantriebe nicht 55 
wirksam den Fordermengenstrom mit den Forderungen des 
Hilfssystems abstimmen. 

Dalier ist ein Hauptziel der vorliegenden Erfindung die 
Bereitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, das 
seine Fordermenge mit den Forderungen des Hilfssystems 60 
abstimmt. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
rcitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, das clek- 
tronische Befehlssignale von einem Computer oder einem 
Mikroprozessorsystem nutzt, um den Fordermengenstrom 65 
mit den Forderungen des Hilfssystems abzustimmen. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, das einen 
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fahrzeugintemen Motor- oder Fahrzeugcomputer oder ein 
Mikroprozessorsystem nutzt, um elektronische Befehlssi- 
gnale bereitzustellen. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung eines verbesserten hydraulischen Antriebssy- 
stems fur einen Motorliiftcr. 

Ein weiteres Ziel dieser Erfindung ist die Bereitstellung 
eines hydraulischen Antriebssystems, das gestattet, daB Luf- 
ter oder andere Hilfsvorrichlungen abgelegen montiert wer- 
den. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, das einen 
geschlossenen Hydraulikkreislauf aufweist, der eine Ver- 
stellpumpe und einen Hydraulikmotor fur das Antreiben ei- 
nes Lufters oder einer anderen Hilfsvorrichtung umfaBt. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, bei dem 
0l von einem Hilfshydraulikkreislauf wicder in Umlauf ge- 
bracht und in den geschlossenen Kreislauf als Ausgieichsol 
eingespritzt wird. 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung eines hydraulischen Antriebssystems, das ein 
kleineres Volumen des Ilydraulikbehalters erfordert. 

Diese und weitere Zielc werden fur die Fachleute erkenn- 
bar sein. 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine hydraulische An- 
triebsbaugruppe zur Unlerstulzung von Hilfsvorrichtungen. 
die Ltifter, Kompressoren, Wechselstromgeneratoren, usw. 
umfassen, aber nicht darauf begrenzt sind. Ein Aspekt dieser 
Erfindung ist die Bereitstellung einer elektronisch gesteucr- 
ten Verstellpumpe in einem geschlossenen Kreislauf mit ei- 
nem Hydraulikmotor fur das Antreiben der Hilfsvorrichtung 
auf der Basis eines Signals vom Motorcomputer oder Mi- 
kroprozessor. Beispielsweise kann ein Motorkuhllufter an- 
getrieben werden, wenn ein TemperaturmeBfuhler einen Be- 
darf an Kuhlung am Mikroprozessor anzeigt. Die Hilfsvor- 
richtung wird gleichmaBig nach einer Rampenfunktion ein- 
und ausgeschaltet. 

Ein weiterer Aspekt dieser Erfindung ist die Ausnulzung 
des flieBenden Mediums, das aus einem Hilfskreislauf ent- 
leert wird, wie beispielsweise dem Servolenkkreislauf, um 
die Verluste im geschlossenen Kreislauf wicder aurzufullcn. 
Das Verwenden eines geschlossenen Kreislaufes anstelle ei- 
nes konventionellen offenen Kreislaufes fur den Hilfsan- 
trieb und das Wiederauffullen dieses in dieser Weise geslal- 
tet die Verwendung eines kleineren Behalters. Das fuhrt zu 
bedeutenden Einsparungen an Kosten, Raum und Gewichl, 
Im Folgenden wird die Erfindung anhand der Zcichnun- 
gen naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung des hydraulischen 
Antriebssystems oder der hydraulischen Aniriebsbaugruppe 
der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer alternativen 
Ausfuhrung des hydraulischen Antriebssystems odcr der hy- 
draulischen Antriebsbaugruppe der vorliegenden Erfindung. 

Das hydraulische Antriebssystem oder die hydraulische 
Antriebsbaugruppe der vorliegenden Erfindung wird in den 
Zeichnungen im ailgemeinen mit der Bezugszahl 10 ge- 
kennzeichnet. In Fig. I umfaBl die hydraulische Antriebs- 
baugruppe 10 eine elektronisch gcstcucrtc Verstellpumpe 
12, die stromungsfahig in einem geschlossenen Kreislauf 13 
mit einem Hydraulikmotor 14 verbunden ist, der eine Hilfs- 
vorrichtung 16 antreibt, wic beispielsweise einen Luftcr. 
Vorzugsweise ist der Motor ein Konstantfordermotor mit ei- 
nem Antikavitationsregulierventil 18. Der geschlossene 
Kreislauf 13 umfaBt cbcnfalls einen Warmctauschcr 20 und 
einen Filter 22. 
Ein Motor 23 ist treibend mit einer Eingangswelle 24 der 
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Pumpe 12 verbunden. Der Motor ist mit einem fahrzeugin- 
ternen Computer oder Mikroprozessor 25 ausgestattet, der 
die Signaie der Fahrzeugsystemparameter von einer Viel- 
zahl von MeBfuhlem (nicht gezeigt) empfangt. 

Durch eine Antriebsverbindung 24 A treibt der Motor 23 5 
cbcnfalls eine Hilfspumpe 26 an, die von der Pumpe 12 ab- 
gelegen ist. Die Hilfspumpe 26 ist eine Konstantforder- 
pumpe, die das fiieBende Medium aus einem Behalter 28 
zicht und dieses durch einen Prioritatsstromungsteiler 30 
zum Servolenkkreislauf 32 ais erste Prioritat und danach zu io 
einem Hilfskreisiauf A2 als zweite Prioritat pumpt. Auf 
dicse Weise bezieht man sich hierin nachfolgend auf die 
Hilfspumpe 26 als die Servoienkpumpe. Der Prioritatsstro- 
mungsteiler 30 weist ein Entiastungsventil 31 in Verbindung 
damit fur das Einstellen des maximalen Druckes fur die 15 
Prioritatsfuriktion auf. 

Der Servolenkkreislauf 32 stellt die hydraulische Lei- 
stung fur den Lenkfunktionsmechanismus des Fahrzeuges 
bereit. Der Hilfskreisiauf A2 kann die hydraulische Lei- 
stung fur verschiedene Funktionen bereitstellen, die die 20 
Hubinechanismen oder hydraulisch betatigten Instrumente 
umfassen, aber nicht darauf beschrankt sind. In Fig. 1 um- 
faBt der Servolenkkreislauf 32 einen Umlaufkreislauf 34, 
der den RuckfluBaustritt des Servolenkstellantriebes 33 rnit 
dem geschlossenen Kreislauf 13 stromabwarts vom Motor 25 
14, vorzugsweise stromaufwarts vom Warmetauscher 20, 
slromungsfahig verbindet. 

Der Umlaufkreis 34 der vorliegenden Erfindung umfaBt 
ein Filterschutzentlastungsventil 36 und ein Einspeisungs- 
cntlastungsventil 38. Das Filterschutzentlastungsventil 36, 30 
das typischerweise auf etwa 75 psi hoher als die Einstellung 
des Einspeisungsentlastungsventils eingestellt wird, verhin- 
derl, daB der Filter 22 wahrend des Kaltstartes ubermaBig 
unter Druck gesetzt wird. Der Hilfskreisiauf A2 mit sekun- 
darer Prioritat umfaBt das Entiastungsventil 39, das den ma- 35 
ximalen Druck iin Kreislauf A2 begrenzt. 

Ein zusatzlicher Hilfskreisiauf A3 ist mit dem Ausgangs- 
kreislauf der Verstellpumpe 12 verbunden. Ein derartiger 
Hilfskreisiauf wird benutzt, um mit einer veranderlichen 
Geschwindigkeit den Hilfsfunktionen eine hydraulische 40 
Leistung zuzufuhren. Die Hilfsfunktionen umfassen elektri- 
sche Wechselstromgenerator- oder Generatorantriebe, Kli- 
maanlagenkUhlmittelkompressorantriebe und Bremskom- 
pressorantriebe, sind aber nicht darauf beschrankt. 

Ein elektronisches Steuerventil 42 ist funktionell mit der 45 
Verstellpumpe 12 verbunden. Das elektronische Steuerven- 
til 42 empfangt elektronische Signaie 44 vom fahrzeuginter- 
ncn Computer oder dem MeBfuhler/Mikroprozessorsystem 
25 des Fahrzeuges. Das Steuerventil 42 ist mit dem Ausgang 
der Pumpe 12 verbunden, und in der Verbindungsleitung ist 50 
eine AustrittsofTnung 46 vorhanden. 

Zwei hydraulische Steuerventile 48, 50 stellen eine Ver- 
bindung zum Steuerventil 42 stromabwarts von der Aus- 
trittsofTnung 46 her. 

Die Venule 48, 50 bilden ein regelbares Druckaus- 55 
gleichsALastmeBsystem 51. Irn Grunde genommen sind die 
Ventile 48, 50 Drciwegevcntilschieber mit zwei Positionen, 
die zu einer Position hin versteilbar vorgespannt sind. Die 
Ventile 48, 50 sind vorzugsweise direkt auf der Pumpe 12 
montiert. Das Ventil 48 ist lastmessend und das Ventil 50 60 
druckausgleichend. 

Das Ventil 50 ist stromungsfahig mit der Fordermengen- 
rcgcleinrichtung der Pumpe 12 verbunden. Die Fordermen- 
genregeleinrichtung der Pumpe umfaBt eine konventionelle 
Taumelscheibe (nicht im Detail gezeigt, aber symbolisch 65 
durch den langen Pfeil durch die Pumpe 12 angegeben) und 
eine Servoeinrichtung 52, die funktionell mit der Taumel- 
scheibe in konventioneller Weise verbunden ist. Die Ventile 
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48, 50 werden stromungsfahig durch einen Durchgang 54 
verbunden. Ein Kanal oder ein Durchgang 56 verbindet das 
Steuerventil 48 mit dem eleklronischen Steuerventil 42, 

Die Ventile 48, 50 und die AustrittsofTnung 46 sind so an- 
geordnet, daB eine stufenweise Regulierung der Forder- 
menge des flieBenden Mediums von der Pumpe 12 zum Luf- 
termotor 14 bewirkt wird. Dalier bewirkt die elektronische 
Steuerung 40 eine stufenweise Energiezufuhrung des Liif- 
termotors 14 als Reaktion auf die verschiedenen Systcmpa- 
rameter, die vom fahrzeuginternen Computer oder Mikro- 
prozessor 25 uberwacht werden. Diese Reaktion weicht vom 
plotziichen Ein/Ausschaltbctricb des Luftermotors nach 
dem bisherigen Stand der Technik ab. 

Beim Betrieb wird die hydraulische Antriebsbaugruppe 
10 mit dem wieder in Umlauf gebrachten flieBenden Me- 
dium vom Servoienkstellantrieb 33 mittels der Servoienk- 
pumpe 26 gefullt. Der FUlldruck wird durch das Einspei- 
sungsentlastungsventil 38 festgelegt. Ein Teil des Stromcs 
von der Servoienkpumpe 26 geht durch den Prioritatsstrom- 
teiler 30 hindurch, um den Servoienkstellantrieb 33 anzu- 
treiben. Das aus dem Servoienkstellantrieb 33 austrctende 
fiieBende Medium kehrt zum geschlossenen Kreislauf 13 
durch den Kanal 34 zuriick, um beim WiederaufTiillen jegli- 
cher Verluste an flicBcndcm Medium behilrlich zu sein. So- 
bald die Forderung nach Prioritatsstrom zum Lenkkreisiauf 
32 erfullt ist, steht der uberschussige Strom von der Servo- 
ienkpumpe 26 fur andere Verwendungen zur Verfugung, wie 
beispielsweise den zweiten Hilfskreisiauf A2. Andererseits 
empfangt der erste Hilfskreisiauf A3 Ol von der Pumpe 12, 
aber nur wenn die Pumpe 12 eine Verdrangung aufweist. 

Die Verstellpumpe 12 bewirkt eben falls eine veranderli- 
che Fordermenge oder Strom des flieBenden Mediums zum 
Luftermotor 14. Das elektronische Steuerventil 42 regulien 
die Fordermenge der Pumpe 12 entsprechend den eiektroni- 
schen Signalen 44 vom Fahrzeugcomputer oder -mikropro- 
zessor 25. Die Ventile 42, 48, 50 schen eine relativ gleich- 
maBige Veranderung der Fordermenge der Pumpe 12 vor. 
Beim veranschaulichten Lufterantriebssystem konnen die 
Signaie von einem TemperaturmeBfuhler (nicht gezeigt) ab- 
geleitet werden, der in der Motorkuhifliissigkeit angeordnet 
ist Die elektronische Steuerlogik ist so, daB die Pumpe 12 
das fiieBende Medium verdrangt, und der Luftermotor 14 
wird so lange angetrieben, wie der TemperaturmeBfuhler 
und der Computer 25 ermitteln. daB eine Notwendigkeit fur 
eine zusatzliche Kuhlung beslehi. Das elektronische Steuer- 
ventil 42 wird in die Position mittels Feder vorgespannt, die 
gezeigt wird, wenn das Steuersignal 44 einen Nullstrom auf- 
weist. Mit dem Steuerventil 42 in jener Position wird der 
Luftermotor 14 kontinuierlich laufen, bis ein Nichtnul (si- 
gnal vom Computer oder Mikroprozessor 25 gesendet wird, 
das anzeigt, daB die Notwendigkeit einer Kuhlung verrin- 
gert wurde. Dann bewegt sich das Steuerventil 42 proportio- 
nal gegen die Feder und in Richtung der obersten Position. 
Als Reaktion darauf wird der Luftermotor 14 nach einer 
Rampenfunktion ein- und ausgeschaltet, wodurch jeglicher 
unerwiinschter gerauschvoller Betrieb vermieden wird. 

Der geschlossene Kreislauf dieses hydraulischcn An- 
triebssystems gestattet, daB das System mit einem geringe- 
ren Volumen des hydraulischcn flieBenden Mediums (und 
einem kleineren Behalter) funktionicrt, wcil einiges vom 
flieBenden Medium, das anderenfalls durch den Behalter ge- 
langen milBte, umgelenkt wird, um die Verluste des flieBen- 
den Mediums im geschlossenen Kreislauf wieder aufzufiil- 
len. 

Eine elektronisch gesteuerte Verstellpumpe 12 kann den 
Hilfssystemen auBcr einem Liiftcr cine hydraulische Lei- 
stung bereitstellen, wie beispielsweise einem Klimaanlagen- 
kuhlmittelkompressor. In diesem Fall wurde der Druck im 
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Kuhlmittelkreislauf gemessen und mit der elektronischen 
Steuerlogik gekoppelt, die der Pumpe 12 signalisieren 
wurdc, das flieBende Medium zu einem Kompressormotor 
bei Bedarf zu verdrangen. 

Bine alternative Ausfiihrung der Erfindung wird in Fig. 2 5 
gczcigt, die von Fig. 1 in zweierlei Hinsicht abweichL Kr- 
stens ist ein Computer oder Mikroprozessor 25 eher vom 
Motor abgelegen, als daB er daran montiert ist. Unter ande- 
rem liefert das eine groBere Anpassungsfahigkeit bei der ge- 
samten Fahrzeugkonstruktion, bewegt den Mikroprozessor io 
von der Warme des Motors weg und gestattet, daB ein Mi- 
kroprozessor oder Computer in die Fahrzeuge nachgerustet 
wird, die nicht urspriinglich mit einem fahrzeugintemen 
Computer oder Mikroprozessor ausgeriistet wurden. Zwei- 
tens wird die Hilfspumpe 26 an der Pumpe 12 montiert und 15 
durch die Eingangsweile der Pumpe 12 angetrieben. Eine 
derartige integrierte Baugruppe kann Raum sparen, in star- 
kem MaBe die Antriebsverbindungen vom Motor vereinfa- 
chen und die Anzahl der erforderiichen externen Verbindun- 
gen reduzieren. Natiirlich sind weitere Ausfuhrungen eben- 20 
falls moglieh, wenn die Ausfiihrung aus Fig. 1 abgewandclt 
wird, indem nur eines der vorangehend angefiihrten zwei 
charakteristischen Merkmale eingebaut wird. 

Dahcr kann man sehen, daB die vorliegende Erfindung zu- 
mindestens ihre dargelegten Ziele erreicht 25 

Paten tanspriiche 

1. Ilydraulische Antriebsbaugruppe, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sie aufweist: eine elektronisch ge- 30 
steuerte Verstellpumpe; einen Hydraulikmotor, der 
stromungsfahig in einem geschlossenen Kreislauf mit 
der Pumpe verbunden ist, um einen Fordermengen- 
strom davon aufzunehmen, und um dadurch eine Hilfs- 
vorrichtung anzutreiben; einen Behalter fur das flie- 35 
Bcndc Medium; eine Hilfspumpe, die funktionell mit 
dem Behalter verbunden ist, um das flieBende Medium 
aus dem Behalter zu Ziehen, und um das flieBende Me- 
dium dem geschlossenen Kreislauf fur das Wiederauf- 
fiilien der Veriuste an flieBendem Medium darin zuzu- 40 
fuhren. 

2. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch I, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie einen Hilfshydraulik- 
kreislauf aufweist, der stromungsfahig mit einer Hilfs- 
pumpe verbunden ist und einen Umlaufkanal aufweist, 45 
der stromungsfahig mit dem geschlossenen Kreislauf 
stromabwarts vom Motor verbunden ist. 

3. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfshydraulikkreis- 
lauf eine Servolenkvorrichtung betatigt. 50 

4. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hilfsvorrichtung ein 
Lufter ist. 

5. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hilfsvorrichtung ein 55 
Kompressor ist. 

6. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hilfsvorrichtung ein 
eleklrischer Generator ist. 

7. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB sie aufweist: einen Mo- 
tor, der treibend mit der Pumpe verbunden ist; einen 
Computer; und ein elektrohydraulisches Steuersystem, 
das funktionell mit der Pumpe verbunden ist, um die 
Fordermenge der Pumpe zu verandem, die mit dem 65 
Computer verbunden ist, und dadurch den Fordermcn- 
genstrom, der vom Motor als Reaktion auf elektroni- 
sche Steuersignale vom Computer empfangen wird. 
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8. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Computer am Motor 
montiert ist. 

9. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie einen zwei ten Ililfs- 
hydraulikkreislauf aufweist, der stromungsfahig mit 
der Hilfspumpe verbunden ist und einen Umlaufkanal 
aufweist, der zum Behalter entleert. 

10. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB sie einen Motor auf- 
weist, der treibend mit der Pumpe verbunden ist. 

11. Hydraulische Antriebsbaugruppe nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB das elektrohydrauli- 
sche Steuersystem einen elektrischen Proportional- 
druckregler umfaBt, der zu einer olfenen Position mil- 
tels Feder vorgespannt ist. 

12. Hydraulische Antriebsbaugruppe, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sic aufweist: eine Verstellpumpe; ei- 
nen Hydraulikmotor, der stromungsfahig in einem ge- 
schlossenen Kreislauf mit der Pumpe verbunden ist, 
um einen Fordcrmcngenstrom davon aufzunehmen, 
und um dadurch eine Hilfsvorrichtung anzutreiben; ei- 
nen Behalter fur das flieBende Medium; eine Hilfs- 
pumpe, die funktionell nut der Pumpe, dem Behalter 
und dem Motor verbunden ist, um das flieBende Me- 
dium aus dem Behalter zu Ziehen, und um das flieBende 
Medium dem geschlossenen Kreislauf fur das Wieder- 
auffiillen der Veriuste an flieBendem Medium darin zu- 
zufUhren; und einen Hilfshydraulikkreislauf, der stro- 
mungsfahig mit der Hilfspumpe verbunden ist und ei- 
nen Umiaufdurchgang aufweist, der stromungsfahig 
mit dem geschlossenen Kreislauf stromabwarts vom 
Motor verbunden ist. 

13. Verfahren zur kontinuierlichen Reguiierung der 
Forderleistung einer Pumpe, um eine Hilfsvorrichtung 
anzutreiben, dadurch gekennzeichnet, daB es aufweist: 
Bereitstellen einer Verstellpumpe und eines Hydraulik- 
motors, der funktionell in einem geschlossenen Kreis- 
lauf eingebunden ist, wobei der Hydraulikmotor trei- 
bend mit der Hilfsvorrichtung verbunden ist; Erzeugen 
eines elektronischen Befehlssignals, das einen Motor- 
systemparameter in Verbindung mit dem Antreibcn der 
Hilfsvorrichtung anzeigr; Steuern der Fordermenge der 
Pumpe auf der Basis des elektronischen Befehlssi- 
gnals, wodurch die Fordermenge der Pumpe dem Be- 
fehlssignal proportional ist und dadurch die Hilfsvor- 
richtung mit einer Drehzahl angetrieben wird, die dem 
Befehlssignal proportional ist. 
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